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NOVE HYBRIDNI AUTOBRUSY

NiZsi emise, nizZsi spotreba paliva.

Nase prvotridni koncepce sériového hybridu je idedlni pro méstsky provoz, coz neddvno prokdzala fada studif, jako napt. studie provedend rakouskou
univerzitou v Grazu, ¢i studie finského Centra pro technicky vyzkum VTT v Helsinkdch.

Sériovy hybridni pohon nabizi plynulé, pozvolné zrychlenf, pricemz akumuldtory uklddaji energii ziskdvanou zpét pri brzdéni a umoznuji ji vyuzit
pri rozjezdu.

Verze Euro VI s generdtorem Tector 7 se vyznacuje plynulou jizdou a ekologickym provozem diky technologii HI-SCR, kterd zarucuje Spickovy vykon

setrny k zivotnimu prostiedi, a to bez recirkulace vyfukovych plynd (EGR) a s ni spojenymi nevyhodami.

Novy motor Tector 7 je zdroven nasim nejlehcim motorem a v méstské hromadné dopraveé je vyuzivdn v celé fadé€ vozd véetné midibust, standardnich

dieselovych vozd, Crossway Low Entry a hybridd Urbanway a Crealis.




TICHO JE POKLAD

Nové pIné hybridni autobusy Urbanway a Crealis, které vyuzivaji v blizkosti zastavek jen elektricky pohon, poutaji
pozornost svym plynulym, tichym, ekologickym provozem a vysokou efektivnosti.

Pri prijezdu ¢&i odjezdu ze zastdvky v elektrickém rezimu je generdtor vypnut, diky ¢emuz jsou eliminovdny vibrace
a hlu¢nost zredukovdna na polovinu. To md bezprostrfedni dopad na komfort obyvatel, chodcd, cyklistl, lidi cekajicich
na zastdvkdch i cestujicich, stejné tak i na ridice, pro néhoz je tiché pracovni prostredi velkym prinosem.

Diky technologii “Arrive & Go” je elektricky rezim automaticky aktivovdn klesne-li rychlost vozu pod 20 km/h, a viz
ndsledné bez nutnosti zastaveni pokracuje nizkou rychlosti v pIné elektrickém rezimu.

PLNE ELEKTRICKY PROVOZ - PRIROZENA VOLBA.
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URBANWAY FULL HYBRID
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VICE CESTUJiCiCH
Novd, zjednodusSend konstrukce autobusu Urbanway Full Hybrid nabizi vétsi prepravni kapacitu.

© Kompaktni motorovd soustava obsahujici podéin& ulozeny motor Tector/generdtor/
elektromotor

© O 300 kg lehei nez predchozi generace

© Presun hmotnosti zezadu dopredu

© U pIné hybridniho vozu Urbanway 12 m a 18 m je zvy$ena prepravni kapacita o 10 a?
|2 cestujicich

RiZENA SPOTREBA ENERGIE

Architektura sériového hybridu spocdivajici v oddéleni soustavy motor/generdtor od primého
pohonu je idedIni pro optimdlni spotifebu energie.

Vedlejsi spotirebu energie u pIné hybridnfho vozu Urbanway snizuje celd rada vylepseni.

NI1ZSi SPOTREBA
PIné hybridni Urbanway setfi palivo diky rekuperaci energie béhem brzdénf a jizdy z kopce.

Ve mésté, v pomalém a hustém provozu, ma sériovy hybrid az o 40 % nizsi spotfebu paliva oproti
konvencnimu autobusu.

~

NIZSi EMISE

Nizsi spotfeba paliva a nizsi hmotnost vozu Urbanway Full Hybrid s sebou nese i pozoruhodné
nizké emise CO, na cestujiciho:

© Oproti predchozi generaci snizeni o 10 % u 12 m pln& hybridnfho vozu a o 12 % u 18 m plné
hybridniho vozu

© Dalif krok k bezuhlikové mobilité s vyuzitim provérenych technickych Fesenf

LED osvétleni fF——— O dv& tretiny nizsi spoti'eba

Kompaktni soustava ——— O 500 kg leh¢i nez u dieselové
motor/generator verze

Sériovy hybrid ——————— Zadny alternator ani startér

Posilovac Fizeni ——= Pro elektricky provoz

s elektrickym cerpadlem Progresivni Fizeni

Optimalizace f——= Vysoce vykonny kompresor

tepelného komfortu Kvalitni rozvod vzduchu
Neladenipnetond f———— Vysoky kroutici moment / Nizka spoti'eba

pro hybridni generator

Elektronické Fizeni

o - 2
stlageného vzduchu Zatizeni kompresoru nizsi o 20 %

CELKOVE EMISE V ZAVISLOSTI
NA STARi AUTOBUSU

EURO II EURO I EEV



CREALIS FULL HYBRID

EFFICIENCY PASSENGER LOUNGE DRIVER’S AREA DESIGN
IDEALNI PRO BRT NOVE LED OSVETLENI STROPU V SOULADU S NORMAMI EBSF PREDNI CAST TRAMVAJOVEHO TYPU
NIZKE EMISE U DIESELOVYCH MODELU UCINNA KLIMATIZACE TEPELNY KOMFORT SNADNA UDRZBA
NOVA SEDADLA OPTIMALIZOVANY ULOZNY PROSTOR MNOHO DALSICH DESIGNOVYCH

PRVKU NA PRANT



BRT

Koncepce Bus Rapid Transit se zrodila koncem 90. let 20. stoleti jako dopravni FeSeni pro mésta, kde nepripadd v Uvahu tramvajova doprava.

Mezi prvni projekty tohoto druhu patrily dopravni systémy TVM v Parizi a TEOR v Rouen. Koncepce BRT predstavuje sit' rychlé autobusové dopravy
s vlastnf infrastrukturou a operaénim systémem. U¢inné dopravnf sité BRT zavedla i daldf mésta, jako Nimes ¢i Clermont-Ferrand.

Jde o dopravnf systém s vyssi kvalitou nez u konvencnich autobusovych linek a charakterizuji ho:

© Kratké intervaly

© Rychlost

© Pravidelnost spoji

© Navaznost

Systém BRT casto spliuje tato Ctyri kritéria stejné kvalitné jako tramvajovd doprava. Jednou z uvadénych vyhod tramvajové dopravy oproti BRT je prepravnf{
kapacita. Srovnejme si v3ak fakta: PFi hustoté 4 cestujicich na | m? a pri tfiminutové frekvenci spojd nabizi systém vyuZivajici 18 m kloubové autobusy
stejnou kapacitu jako 20 m tramvaje.

Pokud tedy jde o toto kritérium, nejsou vyhody tramvaje tak jednoznacné.

Pri koncepci nového CREALISU, vozu uréeného pro systémy BRT, prihlizela spole¢nost IVECO BUS i k dalSim kritériim, diky nimZ byvaji tramvaje v méstské hromadné
dopravé preferovany.

© Atraktivita: Jedinedny design se zkosenym &elem tramvajového typu, kryty kol odpovidajici piredpistim a stée3nf designové prvky karoserie.
Interiér vozu nabizf fadu moznych konfiguraci podle potreb zdkaznika.

© Pohodlny nastup: Integrovand snizend podlaha s elektricky ovlddanou rampou pro vozitkdte umoziuje pohodiny ndstup pro kazdého.
Optické veden( vozu, které je k dispozici na prani, umozfiuje zastavit viiz s centimetrovou presnostf.

© Komfort: Crealis, ktery je k dispozici ve verzich Diesel Euro VI, CNG a Hybrid, je Zetrny k Zivotnimu prostiedi. Verze CNG neprodukuje pevné &istice a nabizi
Y p Y J Y p p jep
provérenou alternativu k dieselovému pohonu. Hybridni verze pak diky elektrickému pohonu bez prevodovky vyrazné zvysuje komfort cestujicich i obyvatelstva,
nebot' ma velmi nizkou hlu¢nost.

Z financnfho hlediska je dopravni systém BRT povazovan za dvakrdt az trikrdt ekonomictéjsi nez tramvajovad doprava o stejné prepravni kapacité.
Projekt BRT Ize navic realizovat rychleji nez tramvajové linky, které vyZaduji mnohem ndro¢néjsi stavebn( préce.

S prichodem elektrické technologie by se mél komfort a atraktivita systému BRT jesté zvysit.
Lezf pred ndmi svétld budoucnost.
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